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Les maîtres d’ouvrage du projet 
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réseau de métro 
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Les partenaires du projet 

5 



Calendrier prévisionnel du projet 
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      3 enjeux pour les maîtres 

d’ouvrage : 

 

• Faire reconnaître l’utilité 

publique du projet 

  

• Présenter l’insertion du 

projet dans son 

environnement  

 

• Adapter les documents 

d’urbanisme pour 

permettre  

la réalisation du projet 

 



 

•1935 & 1937 : mise en service de la 

ligne 11 

 

•6,3 km de ligne 

 

•13 stations 

 

•236 000 voyageurs par jour en 2010 

 

•4 voitures par rames 

 

•Un métro toutes les 1 min 45 sec en 

heure de pointe 

 

•Capacité de transport :  

   15 900 voyageurs à l’heure de pointe 

 

Ligne actuelle 

La ligne 11 du métro 

STIF-RATP 
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Prolongement 
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•  Prolongement de 6 km 

environ, 6 stations dont  

1 aérienne 

 

•Tronçon aérien de 600m 

environ en raison de la 

topographie 

 

• Atelier /Remisage à 

Rosny-sous-Bois 

 

Val de 

Fontenay 



 

 

 
 

 

 

 

Objectifs du projet  

 

 Améliorer la desserte d’un territoire de la 1ère couronne parisienne 

identifié comme stratégique par le projet de SDRIF, pour favoriser une 

mobilité durable. 

 

 Créer une liaison structurante permettant d’offrir des correspondances 

avec le réseau ferré de transport en commun : 

• Le RER E à Rosny-Bois-Perrier; 

• Le projet de Ligne Orange du Grand Paris Express à Rosny-

Bois-Perrier; 

• Le prolongement du tramway T1 Est à Romainville (Place 

Carnot). 

 

 Accompagner les projets urbains et les potentialités économiques 

du territoire portés par les acteurs du territoire (communes et 

Communauté d’agglomération Est Ensemble). 



Des parcours plus rapides et plus confortables 
 

 

 Une nette amélioration des temps de trajet : 
 

Les apports du projet 
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Accessibilité depuis La Boissière : 

situation actuelle 
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Un territoire plus accessible et plus attractif 
 

 

 Un accès à de nombreux équipements : Centre hospitalier Intercommunal, Ecole 

nationale de musique, Cinéma le Trianon, Centre commercial Rosny 2 … 
 

 Un réseau de bus adapté et réorganisé afin de : 

• Favoriser les rabattements et la complémentarité  

• Améliorer la desserte des zones peu desservies et secteurs en développement  

• Faciliter les déplacements directs entre la proche couronne et Paris 
 

 Une mobilité durable améliorant le cadre de vie avec notamment le report d’utilisateurs 

de la voiture vers les transports en commun qui engendre une : 

• Baisse du trafic local routier 

• Diminution des émissions de gaz polluants et à effet de serre 

Les apports du projet 

12 



Evaluations de trafic   

 

Trafic prévu à l’heure de pointe du matin : 32 700 voyageurs sur l’ensemble 

de la ligne dont  10 200 utilisateurs sur le prolongement 

 

 Trafic à la journée sur le prolongement : 85 000 utilisateurs  

 

 Une affluence maximale sur l’interstation Goncourt – République, de 15 600 

voyageurs à l’heure de pointe du matin (11 800 voyageurs aujourd’hui) 

 

 

Une prise en compte de l’augmentation de trafic par : 
 

 

 

 Un métro toutes les 1 min 45 sec en heure de pointe du matin (HPM) 

 L’arrivée d’un matériel roulant de nouvelle génération avec 5 voitures par rame  
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• Création d’un 2nd dégagement depuis les quais 

jusqu’à la surface aménageable en: 

- issue de secours       , 

- sortie            , 

- accès secondaire        ;  

• Amélioration de l’accessibilité  (       ou      )  

• Création d’Espaces d’Attente Sécurisés (EAS) 

pour l’attente des secours pour les personnes à 

mobilité réduite. 

Les enjeux d’adaptation de la ligne et des stations existantes : 
 

Enjeux d’adaptation  

 En raison de rames comportant un plus grand nombre de places  et de 

l’évolution de la réglementation concernant les gares : 

 

 Adaptation liée aux nouveaux systèmes d’exploitation et matériel roulant. 
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Porte des Lilas et Mairie des Lilas 

Travaux liés à l’accessibilité aux PMR :  
 

• L’équipement actuel de ces 2 stations 

sera complété par des ascenseurs 

permettant un accès PMR de la 

voirie jusqu’aux quais ; 
 

• Elles seront équipées d’Espaces 

d’Attente Sécurisés (EAS) à 

chaque niveau desservi par les 

ascenseurs, permettant l’attente des 

PMR en toute sécurité en cas de 

sinistre. 

Insertion urbaine de la station de métro
Bâtiment-voyageur

Échelle ≈ 1/1 000è

Insertion urbaine de la station de métro
Bâtiment-voyageur

Échelle ≈ 1/1 000è

Porte des Lilas 
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Porte des Lilas 

Accès secondaire 

rue des Glaïeuls 

Ascenseurs en 

souterrains et espaces 

d’attente sécurisés 
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Mairie des Lilas 

Ascenseurs place du 

Colonel Fabien et espaces 

d’attente sécurisés 

Sortie boulevard de la Liberté 
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Présentation du prolongement  
de la ligne 11  
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4 méthodes de réalisation des ouvrages: 

Méthodes de réalisation du métro  

4 méthodes de 

réalisation des stations:  
Base chantier du tunnelier 



Ouvrages de service 
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N° 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Ouvrage Calmette
Place du 

marché
Carnot

Fort de 

Noisy 
Hôpital

Demi-

Lune 
Boissière Londeau Gagny

Léon 

Blum

Louise 

Michel

Ventil. PR Ventil. Ventil. Ventil. Ventil.

Accès 

pompiers

(Poste de 

redressement)

Accès 

pompiers

Accès 

pompiers

Accès 

pompiers

Accès 

pompiers

PRNature Ventil. PR Ventil. PR



Un accès principal équipé d’un comptoir d’information 

avec personnel et vente automatique  

Un accès secondaire équipé d’un front de vente 

automatique 

Des ascenseurs pour rejoindre les quais 

A minima un parcours équipé d’escaliers mécaniques 

à la montée et à la descente depuis les quais jusqu’à 

la surface 

 

Typologie des nouvelles stations 

Source: Richez Associés 
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Accès secondaire Accès principal 

Ascenseurs 
Escaliers mécaniques 



Liberté 
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• 26 500 habitants et emplois 

desservis dans un rayon de 600 

mètres autour de la station en 2020 

• Desserte du quartier des Sentes, 

de la cité Gagarine, de la cité 

Marcel Cachin 

  

Lycée Liberté 

Centre sportif  

Floréal  

M 

centre commercial 

de proximité  

Henri Dunant 



Liberté 
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N 

Accès  

Principal 

Accès 

Secondaire 

• 1 accès secondaire avec double 

trémie, rapproché au plus près de la 

rue de la Liberté pour faciliter le la 

circulation des piétons vers l’est 

• Station dans l’axe du boulevard du 

Général Leclerc 

• 1 kiosque pour l’accès principal, 

aligné sur l’axe du boulevard 



Liberté 
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Vue en coupe de la station Liberté 

Quartier 

des Sentes Sentier Giraud 

Accès 

Secondaire 

Accès 

Principal 



Liberté 
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Insertion urbaine de la station Liberté 

Accès 

Principal 

Accès 

Secondaire 



Place Carnot 
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Accès 

Secondaire 

Issue de 

secours •12 000 habitants et emplois 

desservis 

• Correspondance avec les lignes 

de bus 48, 138 et 332 

 

Accès 

Principal 

M 



Place Carnot 
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N 

 

Possibilité de 

projet urbain 

Station T1  

projetée 
Accès 

Principal 

Accès 

Secondaire 

Issue de 

secours 

• Intermodalité optimisée 

avec le T1 prolongé (temps 

de correspondance estimé à 

2 min entre les 2 quais) et 

correspondance avec les 

lignes de bus 48, 318 et 322 

• 1 accès secondaire 

desservant la base de loisirs 

de la Corniche des Forts 



Place Carnot 
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Vue en coupe de la station Place Carnot 

Rue de la 

République 

Bd Henri 

Barbusse 



Place Carnot 
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Accès 

Principal 

Accès 

Secondaire 

Issue de 

secours 

Insertion urbaine de la station Place Carnot 

 

Possibilité de 

projet urbain 



Hôpital 
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• 15 500 habitants et emplois 

desservis 

•Desserte du quartier environnant 

composé d’habitat collectif et 

individuel  

Rosny-sous-Bois 

M M Hôpital 

Intercommunal 

André Grégoire 

 

 



Hôpital 
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N 

Accès 

Principal 

Accès 

Secondaire 

Poste de 

redressement  

•1 kiosque en accès principal 

sur une partie du domaine 

de l’hôpital (parking). 

•1 accès secondaire au 

niveau de l’accès piétons de 

l’hôpital 

•Correspondances avec les 

lignes de bus 76 et 301 



La Boissière 

32 

M 

ZAC  

Boissière-Acacia 

Quartier de la 

Boissière  

(Rosny-sous-Bois) 

•15 500 habitants et emplois 

desservis 

• Desserte du quartier environnant 

composé d’habitat collectif et 

individuel  

Station  
La Boissière 

ZAC  

Gabriel Péri 

ZAC  

Des Guillaumes 



La Boissière 
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Possibilité de 

projet urbain 

 

NOISY-LE-SEC 

 

MONTREUIL 

 

N 

M 

Accès boulevard 

de la Boissière 

Accès rue de la 

Dhuys 

• 2 accès : Boulevard de la 

Boissière et rue de la Dhuys  

• Correspondances avec les  bus 

102, 124, 129 et  301 

• Possibilité d’aménagement urbain 

Allée Blériot 



Londeau Domus 
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• Desserte du quartier environnant 

composé d’habitats collectifs, du 

lotissement Les Cerisiers, du parc 

des Guillaumes, du centre 

commercial Domus 

• Desserte des ZAC Gabriel Péri, 

des Guillaumes, Saussaie Beauclair 

• 15 000 habitants et emplois 

desservis 

Images indicatives de la station aérienne Londeau Domus - Source Groupe 6 

Vue en coupe de la station Londeau-Domus 

ZAC Gabriel Péri 

Bâti Activités 

ZAC des Guillaumes 

Entrepôt Alinea 

Principe coupe transversale au droit de la gare 



Images indicatives de la station aérienne Londeau Domus - Source Groupe 6 

Londeau Domus 
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• Longueur totale de 580m, émergence sous l’avenue Gabriel Péri  

• Voie du métro située entre 7 et 8 mètres sur la majeure partie de l’ouvrage 

• Libre passage des piétons et véhicules sous l’ouvrage 

• Largeur de 8m, présence de protections acoustiques 
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•13 000 habitants et emplois 

desservis 

• Evolution du secteur Grand Pré à 

l’étude 

•Desserte du quartier environnant 

composé d’habitat collectif, du 

centre commercial Rosny 2 

 

 

Rosny-Bois-Perrier 

M 



Rosny-Bois-Perrier 

• Accès principal : composé de kiosque 

 

• En correspondance avec le RER E et la 

future ligne Orange du Grand Paris 

Express, les bus 116 et 346 en terminus et 

les bus 121 et 145 en passage 

 

N 

Accès  

Secondaire 

Accès  Principal 

(deux trémies) 



L’atelier garage 

Source: Richez Associés 

38 

Rosny Bois 

Perrier 

Londeau-

Domus 
Atelier de 

maintenance -garage 

Tunnel d’arrière gare  

puis de  raccordement 

Centre 

commercial 

Rosny 2 

Fonctions: 

• la maintenance des rames ;  

• le nettoyage des rames ;  

• le remisage ou le garage des rames.  



 

Le financement des études est prévu dans le Contrat de Projet Etat-Région 

2007-2013 et dans la Convention Particulière Transport Etat-Région 2011-2013 

pour un montant global de 40 M€ 

  

 

 

Coût et financement du projet 

        Coût total de l’infrastructure : 1 250 M€ (CE 01/2012) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Elément du projet  M€ CE 01/2012 
Travaux du Prolongement 876 

 Adaptation stations existantes 130 

 Frais d’ingénierie 142 

 Provisions 102 

TOTAL 1 250 M€ 
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Merci de votre attention 
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Le Dossier d’Enquête sera bientôt disponible en consultation sur le 

site internet du projet: 
 

   

  www.prolongementligne11est.fr  

 


