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DOWRAGE

LE PROJET EN BREF )

fle-de-France Mobilités, autorité

organisatrice des mobilités durables, veille

au respect du programme et prépare
l'intégration de la ligne prolongée dans

le réseau de transports, et la RATP,
exploitant de la ligne 11, qui concoit
et réalise les travaux.

DEE}UT DES INTERVENTIONS
PREALABLES

PROLONGEMENT ALEST
JUSQU’A ROSNY-BOIS-PERRIER

DEPARTEMENT
DE LA SEINE-

SAINT-DENIS :
64 millions €

ETAT:
214,4 millions €

1,084

milliard €

SOCIETE DU
GRAND PARIS :
305,3 millions €

REGION

500,3 millions €

TLE-DE-FRANCE :

ADAPTATION ET
MODERNISATION DES STATIONS

FINANCEMENT DU NOUVEAU
MATERIEL ROULANT

ETAT: RATP:
24 millions € 26%

RATP:
73 millions €

TLE-DE-FRANCE
MOBILITES :
74%

39

nouvelles
rames

MAIRIE DE PARIS : BEGION
61 millions € ILE-DE-FRANCE :
56 millions €

composées de
S voitures articulées
a’horizon 2022 ‘
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{{ Prolonger
la ligne 11, un défi

a la hauteur de
nos engagements. >
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Stéphane Troussel,
Président du Département
de la Seine-Saint-Denis

Alors que le tunnelier s'est élancé a I'hiver 2019/2020, les
travaux du prolongement de la ligne 11 battent leur plein tout
au long des 6 km qui permettront de relier a terme quatre
nouvelles villes — Romainville, Noisy-le-Sec, Montreuil et Rosny-
sous-Bois — a la ligne existante. Essentiel au désenclavement
de toute une partie de la Seine-Saint-Denis, ce premier
prolongement de la ligne 11 accompagne la mutation urbaine
et le développement de I'Est francilien.

En correspondance avec le tramway T1 prolongé, la future
ligne 15 du Grand Paris Express et le RERE, la ligne 11 a Rosny-
Bois-Perrier est la premiere d'un réseau métropolitain. Elle
desservira pres de 85 000 habitants et employés. Alors que
nous traversons une crise inédite, sanitaire, économique et
sociale, l'arrivée de la ligne 11 prolongée est aussi nécessaire
qu'urgente. Il est aujourd’hui de notre devaoir, avec tous les
partenaires du projet — Etat, Région lle-de-France, Ville de
Paris, Société du Grand Paris, RATP et lle-de-France Mobilités —
d’assurer sa livraison tant attendue par les habitants en temps
et en heure.

Fortement mobilisé des le départ pour la réalisation de ce
projet, y compris financierement avec une participation a
hauteur de 64 millions d’euros, le Département de la Seine-
Saint-Denis reste pleinement engagé pour relever les défis liés a
ce prolongement et assurer dans le calendrier prévu la desserte
nouvelle et le désenclavement de tout un pan de son territoire.
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La crise sanitaire du coronavirus a eu un fort impact sur ’lavance-
ment des chantiers de la ligne 11. Les travaux ont été arrétés dés
le 16 mars dans leur quasi-totalité. lls ont repris progressivement
a partir du 27 avril, dans le strict respect des consignes sanitaires.

BELLEVILLE & HOTEL DE VILLE

FIN DE PARTIE

De nouveaux accés au métro pour les rive-
rains et des stations prétes a accueillir le
nouveau métro!

Plus de fluidité pour les voyageurs qui souhai-
teront emprunter les stations Belleville et Hotel
de Ville, c’est un des objectifs de la réalisation
de ces travaux sur ces deux stations. Les rive-
rains pourront bénéficier de deux accés supplé-
mentaires a leur station Belleville, un troisieme
mécanisé dans un second temps. Repenser l'es-
pace public avec la Mairie de Paris, c’est aussi ce
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que la réalisation de ces nouveaux acces a per-
mis : élargissement du trottoir rue du Faubourg
du Temple, rue de la Présentation réservée en
priorité aux piétons et aménagement de bor-
dures végétalisées puis d’arbustes a 'automne.

Parallélement a ces travaux de réalisation de
nouveaux acces, des interventions permettant
d’adapter les quais a l'arrivée du nouveau maté-
riel ont été réalisées. Tout est prét pour accueil-
lir les nouvelles rames du métro sur ces deux
stations. ®

MAIRIE DES LILAS
N NOUVEL

ORIZON POUR
ESPACE PUBLIC

-

La réouverture du Boulevard de la Liberté et des travaux qui
se poursuivent discrétement en souterrain marquent la fin
d’'une phase importante de ce chantier.

Cet automne, le chantier de modernisation de la station se fera
plus discret : la construction des deux nouveaux acces est sur le
point de s’achever et une file de circulation pourra étre rétablie sur
le Boulevard de la Liberté. En attendant I'ouverture du nouvel ac-
ces complétement accessible aux personnes a mobilité réduite et
utilisateurs de fauteuils roulants, les équipes vont continuer de se
mobiliser en souterrain.

Cet acces ouvrira en octobre 2021, le temps que tous les équipe-
ments soient installés — ascenseurs, ventilation, éclairage, sonori-
sation, etc. @
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DES FERMETURES
POUR ADAPTER
LES QUAIS

Accueillir un nouveau
matériel plus moderne
nécessite des adaptations
lourdes des quais qui ne
peuvent étre réalisées en
présence des voyageurs.

Il est nécessaire de fermer
temporairement les acces aux
quais station par station pour
les rehausser, les rescinder,
les renforcer et changer
leur revétement. La station
Belleville, fermée au cours
de I'été 2020, est ainsila 8e
des 13 stations a voir ses
quais relookés. Cerise sur le
gateau, l'asphalte au sol est
remplacé par du carrelage
grés cérame, plus résistant
et qui offre des garanties
d’entretien et de sécurité
intéressantes. Il répond
également aux criteres
écologiques contemporains
puisqu’il ne contient

pas dimperméabilisants
chimiques. Des interventions
invisibles des voyageurs
sont aussi réalisées pour
renouveler le ballast de la
voie, comme a Mairie des
Lilas en avril 2020, déplacer
les appareils de voie ou
aménager les arriéres

gares pour permettre le
retournement des trains,
comme a Chatelet d’avril a
décembre 2019.
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LE FUTUR TERMINUS

PREND FORME

Un nouvel espace concu comme un puits de lumiére pour les voyageurs sort progressive-

ment de terre.

Les voyants sont au vert a la station Rosny-
Bois-Perrier. Le batiment voyageurs d’accés a la
station est sorti de terre depuis un an. Les puits
de lumiére sont fermés par une couverture
transparente, identique a celle de la gare Rosa
Parks du RER E.

Les murs extérieurs, la toiture, les facades
vitrées et la terrasse seront bientot finalisés
pour laisser la place a un batiment voyageurs
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flambant neuf et a la hauteur des enjeux du
Grand Paris Express dontlaligne 15 sera a terme
en correspondance avec la ligne 11 a Rosny-
Bois-Perrier.

Ensouterrain, les voies de laligne 11 sontd’ores
et déja en place au droit de la station et dans
une partie du tunnel. Leur pose jusqu’a l'atelier
de maintenance sera complétement terminée
fin 2020. @

LA LIGNE 11 PREND
DE LA HAUTEUR

Depuis le début de I'été, les équipes s’activent sur
le chantier de Rosny-sous-Bois pour monter la
structure métallique du viaduc.

L'arrivée des piles depuis le mois de juin 2020 dessine
progressivement la courbe du viaduc. Les piles sont
installées au fil de leur livraison sur le site. Le tablier du
viaduc sera ensuite assemblé en plusieurs étapes (pose
des travées, pose des dalles béton armé et solidarisation
avec la structure métallique) pour pouvoir ensuite ac-
cueillir la verriére a la fin du premier trimestre 2021.

Ce viaduc concu par l'architecte Marc Mimram, signe
la création d’'une infrastructure moderne, parfaitement
intégrée dans le paysage urbain. Il représente le sym-
bole des efforts fournis par les porteurs du projet et les
élus locaux pour offrir aux voyageurs une ligne de métro
digne des enjeux du 21°¢™ siécle. @
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NOUVELLES
RAMES
EN VUE

D’ici un an, deux trains
de 5 voitures seront livrés,
voiture par voiture, a
I'atelier de maintenance
flambant neuf de Rosny-
sous-Bois, ou ils seront
assemblés. Pendant

six mois, ils seront
testés dans les tunnels
de la future station
Rosny-Bois-Perrier. Ces
premiers essais, comme
les suivants sur la ligne
existante puis sur la partie
prolongée de la ligne 11,
serviront a s’assurer

de la performance de

ce matériel derniére
génération, symbole de
modernité, de confort et
de rapidité !

Les premiers essais en
usine ont eu lieu ce mois
d’ao(t 2020.

UN MATERIEL




UNE USINE TOUT TERRAIN
POUR CREUSER LE TUNNEL

Le prolongement de la ligne 11 a PEst jusqu’a Rosny-Bois-Perrier est réalisé sur 3 km avec
un tunnelier baptisé Sofia. Rentrons dans les coulisses de cette machine gigantesque qui
creuse le tunnel et construit ses parois a I’'aide de technicien.nes spécialisés.
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Injection
de bourrage Revétement
Jupe du tunnel

Cloison étanche Verins de poussée

Sas

Convoyeur a vis

Chambre

: :
Roue de coupe d’excavation  Bras de malaxage Erecteur
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Trois équipes de 18 personnes se relaient
en continu cing jours sur sept pour faire
fonctionner le tunnelier qui avance au

POUR SOFIA rythme de 250 m par mois en moyenne.
ET SES EQUIPES La pose des voussoirs qui composent la

paroi du tunnel requiert une action manuelle
importante pour effectuer les ajustements.

@ Roue de coupe, partie
rotative qui attaque le sol
grace a des molettes
et couteaux en acier durci

@ Chambre d’abattage ou
est provisoirement confiné
puis évacué le déblai

© Dispositif de poussée
par vérins pour la progression
du tunnelier

O Dispositif d’érection et
d'assemblage des voussoirs
constituant les anneaux
du tunnel

5
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@ Articulation comportant
un joint étanche pour
autoriser les courbes dans la
géométrie du forage

@ Cuve et pompes de
transfert du mortier

@ Cabine de pilotage
© Alimentateur a voussoirs

© Convoyeur a bande
d'évacuation du déblai

230

CHIFFRES

1450

tonnes: poids total
du tunnelier

6 200..

puissance totale
installée surle
tunnelier

870

tonnes/heure:
capacité
d’extraction

du tunnelier

ROUE DE COUPE

outils racleurs

28

molettes

11

moteurs électriques
i de 350 kw
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Les partenaires financeurs du prolongement de la ligne 11 se sont réunis le 20 septembre
2019 pour I’étape symbolique de la mise a front.

La tradition veut qu’un tunnelier soit baptisé d'un
nom féminin avant de commencer a creuser, en
référence a Sainte-Barbe, la patronne protectrice
des mineurs. Pour le tunnelier qui doit relier les
futures stations La Dhuys et Serge Gainsbourg,
c’est Sofia Amalou qui a été choisie pour étre
la marraine. Au quotidien, Sofia est animatrice
agent mobile a la RATP et est chargée d’accueillir
en station les voyageurs de la ligne 11. La céré-
monie de baptéme a permis de marquer cette
étape symbolique qu’est l'introduction du tun-
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nelier dans la chambre souterraine avant son
départ. Elle s’est déroulée en présence de Michel
Cadot, préfet de Paris et de la région dfle-de-
France, Valérie Pécresse, présidente du conseil
régional dfle-de-France et dflle-de-France Mo-
bilités, Anne Hidalgo, maire de Paris, Stéphane
Troussel, président du conseil départemental de
la Seine-Saint-Denis et Catherine Guillouard, pré-
sidente-directrice générale de la RATP. Un public
nombreux assistait a I'événement, aux cotés des
équipes travaux. ®
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UNE SECONDE VIE
POUR LES DEBLAIS
DE CHANTIER

Un soin particulier est apporté par tous les acteurs du pro-
longement de laligne 11 a la gestion des terres excavées par
le tunnelier, dans une optique de développement durable.

Les terres extraites lors du creusement du tunnel sont achemi-
nées sur des tapis convoyeurs jusqu’au site de la future station
La Dhuys, ou elles sont déversées dans des bacs de 1000 m?.
Aprés analyse du contenu de chaque bac, elles sont triées en
fonction de leurs caractéristiques puis acheminées vers des
sites ayant des besoins de remblaiement. Dans la mesure du
possible, les circuits courts sont privilégiés. Ainsi, une partie des
terres ira combler d’anciennes carrieres de gypse a Noisy-le-Sec
et la majorité d’entre elles sera recyclée en fle-de-France, princi-
palement en remblai routier. D’autres encore ont été transpor-
tées par barges depuis le Grand

Ouest Parisien, a destination de

la Belgique ou des Pays-Bas pour 6 OO OOO

des besoins de remblaiement. ® m?®de terres excavées
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ILSFONTLA 11!

« Plus de 130
livraisons de
camions pour
acheminer

le tunnelier
sur site. »

@ Sébastien Trarieux,
Chef de projet RATP dédié
au tunnelier

« Mon métier,
guider la machine
pour creuser

le tunnel. »

@ Héléne Pruvost,
Pilote de tunnelier

RETROUVEZ
UINTEGRALITE
DES INTERVIEWS
EN VIDEO SUR

prolongementlignellest.fr



Le 23 juillet 2020, le tunneli :
franchi son 300°™ métre _e tunnel creusé!
Parti de la future stationLa 9\

s’approche doucement mais siirement :
de la future station Montreuil-Hopital. Petit
a petit, la ligne 11 se cre
tunnel dans PEst francil
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